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In order to eliminate an otherwise usual prefeed pump for delivering oil through the riser pipe (11) between oil sump 
(1) and oil tank (8) arranged above, from which an oil feed line (10), equipped with an oil pump (9) and leading to the 
lubrication or cooling points (4) of the engine, emerges, the oil sump (1) is closed to the atmosphere and the riser 
pipe (1 1 ) dimensioned so that the gas and/or vapour pressure in the area of the oil sump (1 ) is sufficient to deliver oil 

j ra , 

into the oil tank (8) provided with a venting connection (14) (Fig. 1). i ! 
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i Schmier- und/oder Kuhlolversorgung fur eine Maschine, insbesondere eine Brennkraftmaschine 

Zwecks Einsparung einer sonst ublichen Vorfdrderpumpe 
zum 0 (transport durcn die Stetgieitung (11) zwischen 6l- 
wanne (1) und hotter angeordnetem OlbehaJter (8), von dem 
eine zu den Schmier- Oder Kuhlstellen (4) der Maschine fuh- 
rende, mit einer Olpumpe (9) ausgerustete Offdrdedeftung 
(10) abgeht 1st die Olwanne (1) gegen die Atmosphare ab- 
geschJossen und die Steigleitung (1 1 ) so bemessen, da& der 
Gas- und/oder Dam pfd ruck im Bereich der Olwanne (1) zum 
0 {transport in den mit einem Entluftungsanschluft (14) ver- 
sehenen Olbehaiter (8) ausreicht (Fig. 1 ). 
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Patentanspreche . 

1. Schxnier- und/oder KOhldlversorgung fur eine 
Maschine, insbesondere eine Brennkraftmaschine, 
mit einer mit rucklauf endem Ol gespeisten Olwan- 
ne, einem hdher als diese angeordneten Olbehaiter, 
einer dem Oltransport aus der Olwanne in den Ol- 
behaiter dienenden pumpenlosen Steigieitung zwi- 
schen beiden, deren Mundungssteile oberhalb des 
Olspiegels bn Olbehaiter liegt von dem unterhalb 
seines Olspiegels eine mit einer Olpumpe bestflckte 
Olfdrderleitung zur Maschine abgeht und mit 
durch eine pneumatische Druckdifferenz bewirk- 
tem Oltransport durch die Steigieitung, dadurch 
gekennzeichnet daB die Olwanne (1) mit der At- 
mosphare nur uber emen EndOftungsanschluB (14) 
des Otbehalters (8) und die Steigieitung (1 1) in Ver- 
bindung stent deren Querschnitt derart bemessen 
ist daB die durch im Betrieb der Maschine erfol- 
genden Zutritt von Luft und/oder anderen Gasen 
hervorgerufene Druckerhdhung in der Olwanne (1) 
die dem Olbehaiter (8) nachzuiiefernde Olmenge 
durch die Steigieitung (1 1) transportiert 

2. Olversorgung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl der Olbehaiter (ty. die Steigieitung 
(11) sowie die Olfdrderleitung (10) nebst Olpumpe 
(9) in die Maschine integriert sind 

3. Olversorgung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Maschine eine Brennkraft- 
maschine mh einer Ansaugleitung ist und der Ent- 
hlftungsanschluB (14) in diese mundet 

4. Olversorgung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet dafl in der Olfdrderlei- 
tung (10) ein dldruckbetatigtes Absperrventii (18) 
angeordnet ist 

5. Olversorgung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Maschine eine 
Brennkraftmaschine ist und zumindest eine Leitung 
(15) zur Zufuhr eines auf den Gasdruck in zumin- 
dest einem Brennraum (16) der Maschine zuruck- 
gehenden Drucks zur Olwanne (1) vorgesehen ist 

6. Olversorgung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Hubkolben-Brennkraftma- 
schine die Leitung (15) vom Bereich einer Zylinder- 
laufflache abgeht 

7: Olversorgung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in der Leitung (15) ein diese nur bei 
Unterschreiten eines vorgegebenen Olstands im 
Olbehaiter (8) freigebendes Ventii (17) Uegt 

8. Olversorgung nach einem der Anspruche I bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB dem Olbehaiter (8) 
ein olstandsbetatigtes Ventii (20, 21. 22,23) zur Her- 
stellung eines den Olbehaiter (8) bei Unterschreiten 
eines vorgegebenen Olstands in ihm umgehendeh 
Kurzschlusses zwischen Olfdrderleitung (10) und 
Steigieitung (11) zugeordnet ist 

9. Olversorgung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das olstandsbetitigte Ventii eine die 
dlbehaherseitigen Einmflndungen von Olfdrderlei- 
tung (10) und Steigieitung (11) Qbergreifende 
Schwimmerkappe (21) en thai t 

Beschreibung 

Die Erflndung betrifft eine Schmier- und/oder KQhl- 
drversorgung gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs U 

Obliche TrockensurapiF-Olsysteme bendtigen zwd 
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Pumpen, namlich eine tief angeordnete Vorforderpum- 
pe zur Nachlkferung von Ol aus der Olwanne in den 
Olbehaiter und eine Dmckolpumpe in der Olfdrderlei- 
tung. Die Vorfdrderpumpe mufi fur ein relativ groBes 
5 Fdrdervohimen ausgelegt sent da dem sich in der Ol- 
wanne ansammeinden, aus der Maschine zurttckgelie- 
ferten Ol zwangslaufig Luft sowie bei Brennkraftma- 
schinen Verbrennungsgase beigemischt sind. 
Die aitere Patentanmeldung P 35 42 955.0 beschreibt 

to eine Schmier- und/oder Kuhlolversorgung gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1, die eine eigenttiche 
Vorfdrderpumpe in der Steigieitung vermeidet Bei die- 
ser Konstruktion ist der Olbehaiter gegen die Atmo- 
sphare abgeschlossen, und das sich oberhalb des Obpie- 

t5 gels im Olbehaiter ansammelnde Gas- bzw. Luftvolu- 
men wird mittels einer mit einer Vakuumpumpe be- 
stuckten Leitung in die mit der Atmosphare in Verbin- 
dung stehende Olwanne gesaugt Der dabei oberhalb 
des Olspiegels im Olbehaiter erzeugte Unterdruck dient 

20 dazu, durch die Steigieitung Ol aus der Olwanne in den 
Olbehaiter zu saugen. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Schmier- und/oder KQhldlversorgung der im Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art so auszu- 

25 bilden, dafi auch auf eine derartige Vakuumpumpe zum 
Transport von Ol durch die Steigieitung verzichtet wer- 
den kann. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung der Aufgabe besteht 
in den kennzeichnenden Merkmalen des Patentan- 

30 spruchs 1, vorteilhafte Ausbildungen der Erflndung be- 
schreiben die UnteransprQche. 

Die Erflndung nutzt also in konstruktiv auflerst einfa- 
cher Art die Auftriebskrafte der an sich unerwtinschten 
Gase und Dampfe im Bereich der Olwanne (dit sowofal 

35 in dem gegen die Atmosphare abgeschlossenen Volu- 
men oberhalb des Olspiegels in der Olwanne als auch 
innerhalb des Olvolumens derselben) dazu aus, die er- 
forderliche Olmenge durch die Steigieitung aus der Ol- 
wanne in den Olbehaiter zu transportieren. 

40 An dieser Stefle sei bezfiglich des Standes der Technik 
erganzend auf die DE-PS 12 56 476 oder das DE-GM 
84 33 272 hingewiesen, aus denen die — dort als Nacht- 
eil in Kauf genommene — Tatsache als bekannt hervor- 
geht daB die die Enthiftungslehung einer Olwanne 

45 durchstrdmende Luft Ol mkreiBt und dieses aus ihr ent- 
fernt und mittels einer Pumpe wieder in die Olwanne 
transportiert werden muB. Diesen Druckschriften ist je- 
doch kein Hmweis auf eine Olversorgung mh oberhalb 
der Olwanne angeordnetem, mit dieser durch eine 

50 Steigieitung verbundenen Olbehaiter zu entnehmen, 
von dem die eigentliche Olversorgungsleitung zu den 
einzelnen Schmier- bzw. Kuhlstellen der Brennkraftma- 
schine abgeht 
Im folgenden werden mehrere AusfQhrungsbdspiele 

55 der Erflndung anhand der Zeichnung eriautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen senkrechten Schnitt durch eine mh der 
erflndungsgemaBen Olversorgung ausgertistete Hub- 
kolben-Brennkraftmaschine und die 
60 Fig. 2 und 3 senkrechte Schnitte durch den Bereich 
des Olbehahers bei unterschiedlicfaen Olpegeistanden in 
demselben, 

Betrachtet man zunachst Fig. 1, so erkennt man von 
der Brennkraftmaschine den von der Olwanne 1 urn- 
65 schlossenen Kurbelrauro 2 mh Kurfoefwelle 3 und zu 
schmierendem Kurbelwellenlager 4, Hubkolben 5 im 
Zylinder 6 sowie bei 7 die die nkht dargesteflten Gas- 
wechsefventile antreibende Nockenweile. 
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Das 01 wird den Schmierstellen, also beispielsweise Olstand im Olbeh&lter 8 (siehe Fig. 2) unter der Wir- 
dem Kurbeflager 4, nkht direkt aus der Oiwanne 1 bzw. kung des Schwimmers 20 und der Drudcfeder 24 gleich- 
dera Kurbelraum 2, sondern aus dem oberhalb der Ol- sam auseinandergezogen ist, so daB das Steigrohr 11 Ol 
wanne 1 angeordneten Olbehalter 8 uber die mit der in den Olbehalter 8 liefert und die Olfdrderieitung 10 Ol 
Olpumpe 9 bestudcte Olfdrderieitung 10 zugefuhrt 5 aus dem Olbehalter 8 absaugt 
Zum Transport des Ob, das sich nach Erf QUung seiner So bald aber der Olspiegel im Olbehalter 8 einen vor- 
Schmier- und Kflhlanfgaben wieder in der Oiwanne 1 gegebenen Minimalwert unterschrehet, nimmt die Tele- 
angesammeh hat, aus dieser in den Olbehalter 8 dient skopanordnung die in Fig. 3 dargestellte Lage ein: 
die Steigieitung 11, <fie pumpenios ausgefQhrt aber da- Daren das Gewicht von Schwimmerkappe 21 nebst 
fdr so bemessen ist, daB sie unter der Wirkung der im 10 Schwimmer 20 und Hulse 23 senken sich diese Teile 
Olvolumen der Oiwanne 1 befindlicben Gas- und entgegen der Kraft der Feder 24 so wett, daB sie die 
Dampfblasen 12 sowie unter der Wirkung des Drucks Emmfindungssteilen von Steigieitung 11 und FOrderlei- 
oberhalb des Olvohnnens in der Oiwanne 1 die erforder- tung 10 gegen das eigentliche OlbeMltervolumen ab- 
liche Ohnenge in den Olbehalter 8 nachliefert Der cfichten; nunmehr wird praktisch gas- und dampffreies 
Druck in der Oiwanne bzw. oberhalb des Oispiegels 15 Ol direkt aus der Steigieitung 11 in die Olfdrderieitung 
derselben im Kurbefraum 2 wird durch Gasleckagen 13 10 unter Umgehung des eigentlichen Olbehllters 8 ge- 
zwischen der LaufflSche des Zylinders 6 und dem Koi- liefert 

ben 5 bzw. den Dichtringen desseiben erzeugt Voraus- Dieses Ol ist, wie gesagt praktisch blasenf rei, da die 
setzung dafQr ist verstandlicherweise eine Abdichtung anhand Fig. 3 erlauterte Wirkungsweise der Schwim- 
der Oiwanne 1 bzw. des Kurbelraums 2 gegen die Atmo- 20 merkappe 21 voraussetzungsgemaJJ nur dann vor liegt, 
sphare; der EntiuftungsanschluB 14 befindet sich daher wenn infolge geringer Gasleckagen ein fur die Olfdrde- 
oberhalb des Oispiegels im Olbehalter 8. ^ rung ausreichender Druckaufbau im Berekh der Ol- 

Im stationaren Betriebszustand liegt der Olspiegel in wanne 1 nicht sichergestellt ist 
der Oiwanne 1 in Hdhe des unteren offenen Endes der Mit der Erfindung ist also eine Mdgiichkeit geschaf- 
SteigleitunglL 25 fen, praktisch ohne zusatzlichen konstruktiven Aufwand 

Wie erachtlich, and alle Bestandteile der Olversor- die sonst bei Qblichen Trocksumpfschmierungen erfor- 
gung in die Brennkraftmaschine integriert, so daB ein derliche Vorfdrderpumpe einzusparea 
guter Wlrmeaustausch und damit ein kurzer Warmlauf 
der Maschine nach einem Kaltstart sichergestellt sind. 

Zur Unterstfitzung der pneumatisch erzeugten Fdr- 30 
derkrifte fQr das Ol durch die Steigieitung 11 kdnnen 
zus&tzlkhe Mafinahmen getroffen sein. So kann der 
EntlflftungsanschluB 14, wie an sich bekannt, mit einer 
Unterdruck fflhrenden Stelle des Ansaugsystems der 
Brennkraftmaschine in Verbindung stehen. Weiterhin 3s 
kann es zwecbnflffig sein, insbesondere wahrend sol- 
cher Betriebszustande der Maschine, in denen die Lek- 
kagen 13 nur einen relativ geringen Druck im Kurbel- 
raum 2 erzeugen, also im Leerlauf- oder Schubbetrieb, 
gleichsam eine Erhdhung der Leckage vorzusehen. 40 
Hierzu dient in Fig. 1 die Leitung 15, die von der Lauf- 
flache des Zylinders 6 abgeht und der Oiwanne 1 bzw. 
dem Kurbelraum 2 einen Druck zufQhrt, der von dem 
Gasdruck im Brennraum 16 des Zylinders 6 herruhrt 
Die Erzeugung einer derardgen zusltzlichen Leckage 45 
wird aber nur in den beschriebenen, bezuglich der Ol- 
versorgung krinschen Betriebszustanden der Maschine 
durch das Ventil 17 zugelassen, das in Abhangigkeit von 
einem das Unterschrehen eines vorgegebenen Mindest- 
werts des Olstands im Olbehalter 8 anzeigenden Signals so 
betttigtwird. 

Um ein Leerlauf en des Olbehalters 8 in Still- 
standsphasen der Maschine auszuschliefien, liegt auch in 
der Olfdrderieitung 10 ein Ventil 18, das in Abhangigkeit 
vom (Mdruck bet^tigt wird. 55 

One weitere Mafinahme zur Sicherstellung der Ol- 
versorgung zeigen die Fig; 2 und 3. Die bereits in Fig. 1 
vorkommenden Teile, dh. der Olbehalter 8, das dlbehal- 
terseitige Ende der Olfdrderieitung 10 und die Steigiei- 
tung 11, sind mh denseJben Bezugszeichen wie in Fig. 1 so 
gekennzeichnet Die Einmundungssteilen von Fdrder- 
leitung 10 und Steigieitung 1 1 in den Olbehalter 8 liegen 
eng nebeneinander, so daB beide von der mit dem 
Schwimmer 20 versehenenen Schwimmerkappe 21 
fibergriff en and. Die Schwimmerkappe 21, die mit Off- 65 
nungen 22 for Leckgas und Dimpfe versehen ist, bildet 
mh der Hulse 23 und dem Endbereich der Steigieitung 
11 eine teleskoparuge Anordnung, die bei relativ hohem 
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